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Ocupacgao urbana do territorio e a posicao estratégica da Estaciao B

B Solo Urbano o urbanizavel L 7



Uma estac¢ao Intermodal da regido central
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Reposicionar Coimbra no sistema europeu, potenciando os seus atributos culturais e recursos cientificos e ambientais.
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Orientar a mobilidade de acordo com as exigéncias da sociedade contempordnea
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B. De cidade mono-céntrica a cidade pluri-céntrica



1. La red del ferrocarril: su evolucion historica

Linha do Norte
(1853)

Estacdo Velha
(1864)

1864-1885

Linha do Norte
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Coimbra A
(1885)

1885-2010

Ramal da Lousa
Linha de Arganil

Lousa (1906)
Serpins (1930)

2010-2028
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1. A rede ferroviaria: o seu desenvolvimento historico ﬁﬁ — R e

Carro americano, 1870-1890 (www.museu-carro-eletrico.stcp.pt)

Planta Topograpica da Cidade de Coimbra, 1874 (AHMC/COLECAO DE PLANTAS)
Francico Goullard e Cesar Goullard




2. Los proyectos histdricos de expansion hacia el Norte
Rua da Sofia

Mapa Topografico da cidade de Coimbra com a Divisdo das Antigas Freguesias (final do século XVIII)
Direcédo Geral do Territorio
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Planta Topografica da Cidade de Coimbra, 1874 (AHMC/COLECAO DE PLANTAS)
Francico Goullard e Cesar Goullard




2. Los proyectos histdricos de expansion hacia el Norte

Planta Topografica da Cidade de Coimbra, 1932/34

aes

dao de Magalh

Avenida Fern

I S

T g

ot .h‘-. .
A AR ALY

- ...«.U.. vﬂb.“\huh e

}‘l‘n.

Sector Coimbra B

17



2. Los proyectos histdricos de expansion hacia el Norte

Estrutura 'Y Plan d’Aménagement de Coimbra. Avant Projet 1940
Etienne de Grder Architecte (Colecao Professor Santiago Faria)
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C. Tematicas
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Morfologias urbanas
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[ Concelho Coimbra
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Expansao urbana
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B Centro histdrico B Poligono 0% Equipamentos e infraestruturas
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Estrutura urbana e -fi‘i- Rabilidades (EXISTENTE)

ESTRUTURA RODOVIAF

Hierarquia rodoviaria
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D. Estrutura urbana PROPOSTA
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Continuidade Vale de Coselhas - Choupal
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Visibilidade LANDMARK a partir do lado Coimbra centro

Edificio LANDMARK IC2 IC2 Avenida Magalhdes
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Visibilidade LANDMARK a partir do lado Coimbra Universidade Coimbra

Landmark Universidade
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Estrutura urbahgq giéiféiente bilidadesYPROPOSTA)
ESTRUTURA RODOVIA

Hierarquia rodoviaria
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Estrutura urbang.g diféhe PROPOSTA)

ESTRUTURA RODOVIA

Hierarquia rodoviaria
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Estrutura urbahg cidlif@kenté bilidadesStPROPOSTA)
ESTRUTURA RODO

Hierarquia rodoviaria
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Ajustamentos no inicio e no fim,
respectivamente, da entrada e da saida para o
IC-2 a partir da atual Rua do Padrao Paralela
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Esquema proposto (NUMERO FAIXAS)

Hierarquia rodoviaria




Fluxo de aceso do sector da estagdo.
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Fluxo de saida ao sector da estagéo







E. Cenarios para a extensao da Baixa
Continuidade Vale de Coselhas - Choupal
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Continuidade Vale de Coselhas - Choupal
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Proposta para converter o trogo do rio Mondego entre a ponte agude e o
novo viaduto de alta velocidade numa area de agua "pacificada"
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F. ESTACOES BENCHMARKING
Alcancar a Centralidade e para esta ldentidade é muito importante
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Delft

Spoorzone Delft - Nieuw Delft
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Avignon

Courtine-Confluence

LE RESEAU LGV DEMAIN Bl 25 Paris - Barcelone : 4h30
O Gare TGV existarte N Y &b iL\ Paris - Nice : 3hso

D Garo TGV en projet \
. Gare encentre vile
O Gare péri-urbaine

Progturbain enlicnavec

13 gare, démard

-
& 3 Pro@turbainenlien ave
St 2

lagare, aveni

13030 Temps de parcours

depuls Avignon

4 p
. . A
- o Génes
: o

~Montpellier =
3 35 min

~ Marseille
g + 30 min | TOUTO 9

g £ 45min |
Perpignan
& [ z1h20

[~
Vers Barcelone
+ 2 heures




Leuven




G. CENARIO BAIRRO ESTACAO ALTA VELOCIDADE
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GALERIA ENTRE ROTUNDAS
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Corte transversal (alt. 2)

Nivel altura pedestre + ciclovia : +15.50 m
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HIPOTESIS DE SECTORES DE DESARROLHO

SMM

Galeria + Landmarks

Frente Loreto

Ponte Anel Pedrulha + Ponte Loreto

Bairro estacdao ponente — Fase 1

Bairro estacdao ponente — Fase 2
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N
Ponte Estacao
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Bairro estacdo nascente

Expansao futura Norte



 HIPGTESIS DE SECTORES DE DESARROLHO |

PLANTA SECTOR ESTACAO - E
BLAU - B. Landscape Arquitg€tura i Urbanismo - 221207 @
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H. Alternativas e sugestdes para a zona ribeirinha
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