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Rede Ferroviaria Nacional Rede Ferroviaria Nacional
Cobertura de Servicos de Passageiros de Alta Velocidade Cobertura de Servicos Interurbanos
Cenario 2030 Cenario 2030
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1. Posicdo estratégica da Estacdo

ESTACAO

Estacdo Velha
(1864)

SMM
(2024)

N Linha do Norte
(1853)

Linha do Norte
(1853)

Coimbra A
(1885)

Ramal da Lousa
Linha de Arganil

SMM
(2024)

Lousa (1906)
Serpins (1930)

Alta
Velocidade
(2028)

1864-1885 1885-2010 2010-2020 2028



1. Posicdo estratégica da Estacdo




1. Posicdo estratégica da Estacdo
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- 2. Me g|q§ﬂ:%dade atual - Grandes fﬁbanas

Solo urbano

D Concelho Coimbra
- Freguesias

Centro histoérico
Expansao urbana
Suburbano

Tecido multifamiliar
Difuso

Industrial

¢ Equipamentos e infraestruturas




2. Morfologias da cidade atual - Grandes pec¢as urbanas
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4. Estrutura ﬁ’\

Estrutura rodoviarig
EXISTENTE

M da cidade

Hierarquia rodovidria
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4. Estrutura funcional da cidade

Estrutura rodoviaria
EXISTENTE
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4. Estrutune-fur

Estrutura rodovia
PROPOSTO
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4. Estrutureus

Estrutura rodovianrig
PROPOSTO

L 3 '
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Variante ao
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5. Estrutura geral d'

Plan d’Aménagement de Coimbra. Avant Projet 1940 ‘;;
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5. Estrutura geral d’organiza¢dao urbana
Rua do Padrdo e IC2

Ajustamentos no inicio e no fim,
respectivamente, da entrada e da saida

para o IC-2 a partir da atual Rua do Padrao
Paralela



5. Estrutura geral d'or; gan iza «n """'H ol'o
Grelha verde e azul mm N
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" 4. Estrutura funcional da cidade

Rua do Padrdo e IC2
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5. Estrutura geral d’organiza¢dao urbana

Grelha verde e azul
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5. Estrutura geral d’organiza¢dao urbana

Grelha verde e azul
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5. Estrutura geral d’organiza¢cdao urbana

Grelha verde e azul




6. ESTACOES BENCHMARKING
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6. ESTACOES BENCHMARKING Delft
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6. ESTACOES BENCHMARKING Delft




Delft

6. ESTACOES BENCHMARKING




6. ESTACOES BENCHMARKING Avignon

Courtine-Confluence

Paris - Barcelone : 4h3o
Paris - Nice : 3hso

LE RESEAU LGV DEMAIN

O Gare TGV existante

D Gare TGV en projet

. Gare en centre-ville
O Gare péri-urbaine

O Projet urbain en lien avec

|a gare, démarré

" " A

s § Projet urbain en lien avec
Tt 4

la gare, a venir
[43R30] Temps de parcours

" N A
depuls Avignon » Al
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Marseille W8~
L+ 20 min] Toulon

~/
Vers Barce!one(’
+ 2 heures




6. ESTACOES BENCHMARKING Leuven







7. Bairro da estacao

ESTRUTURA VERDE + AGUA

+99.99 - Nivel Z base CART500 — ETRS89
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7. Bairro da estacao
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7. Bairro da estagao
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7. Bairro da estacao
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7. Bairro da estagao

_____________________________________________________________________________________________________________

O000O®EO0

ESTAGAO

HABITACAO
ESCRITORIOS
COMERCIO / SERVICOS

ESTAGAO AUTOCARROS (16 plat
ESTACIONAMENTO VEiCUL




7. Bairro da estagao

I:I ESTAGAO
I:I HABITACAO
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7. Bairro da estacao

CORTES

60

ESTACAO AUTOCARROS (16 plataformas)
ESTACIONAMENTO VEiCULOS
ESTACIONAMENTO BICICLETAS
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7. Bairro da estacao

Galeria entre rotundas
Corte transversal

‘L/
+20.84
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8% 11550 1234 13.50 x
ROTUNDA CHOUPAL ' LA ROTUNDA ESTACAO

Corte longitudinal

= +20.81
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Corte transversal (alt. 1) Corte transversal (alt. 2)

Nivel altura pedestre + ciclovia : +15.50 m

Nivel altura pedestre + ciclovia : +15.50 m
COTA NON INUNDAVEL +15.40 m

COTA NON INUNDAVEL +15.40 m



7. Bairro da estagao
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7. Bairro da estacao

Galeria entre rotundas
Rotunda da estacao
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7. Bairro da estacao

Acessivel a todas las mobilidades

.7

Hierarquia rodoviaria
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7. Bairro da estagao

Possivel extensao a Norte




8. Nova identidade de Coimbra
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8. Nova identidade de Coimbra

Landmarks

Coimbra
Universidade

Landmark

+105
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8. Nova identidade de Coimbra

Landmarks



8. Nova identidade de Coimbra

Nova centralidade inovadora
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Linha Alta
Velocidade
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9. Baixa da Coimbra
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> 9. Baixa da Coimbr

POSSIVEL
TRANSFORMACAO
FUTURA




9. Baixa da Coimbra

Sec¢ao 50 m

Arvore proposto
BLAU (+11)

Arvore proposto
ESTUDO URBANISTICO DA FRENTE
DE RIO MARGEM DIREITA




- 9. Baixa da Coimbra

3

DESENVOLVIMENTO

IMOBILIARIO

SMM CAIS :

RESTO Perimetro intervengao SMM Perimetro intervencao CAIS



9. Baixa da Coimbra
Frente urbana com visibilidade jardins interiores
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