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O0-Trabalho do Projeto urbano

1-Esquema ferrovidrio geral do pais.

2-Estrutura topogrdfica territorial

3-Coimbra histérica e Coimbra contemporanea

4-Extensao de Coimbra para Norte

5-Acesso a Estacdo Intermodal de Coimbra.

é-Barrio da estagao

7-A frente ribeirinha.

8-Benchmarking para Coimbra.

9-Apresentagao do projeto global



Trabalho do Projeto urbano nele projeto
ferrovidrio mais geral



Rede Ferroviaria Nacional Rede Ferroviaria Nacional
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Esquema geral do projeto urbano nele
territorio



Posicdo estratégica da Estagcdo







Estrutura topogrdfica territorial
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Estrutura geral d’organizagao urbana

Grelha verde e azul




Coimbra histéorica e Coimbra contemporanea



fig. 71. s/a, Carro americano, 1870-1890 (www.museu-carro-eletrico.stcp.pt, DESC.271.25)
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Estacdo de Caminho de Ferro
implantada no Padrao
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Morfologias da cidade atual - Grandes pec¢as urbanas
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Extensao de Coimbra para Norte
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Definicdo de um espaco “allée” desdobravel rua do Padrdo







Definicdo de um espaco “allée” desdobravel rua do Padrdo
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Acesso a Estacao Intermodal de Coimbra
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Estrutura fun

Estrutura rodoviarig
EXISTENTE

Hierarquia rodovidria
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Estrutura Yec)

Estrutura rodovia
PROPOSTO

Viaduto IC2 atual
Reestruturacao né
Vale Coselhas
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Estrutura Yec]

Estrutura rodovia
PROPOSTO

Proposta viaduto IC2 futurd
Reestruturacao né
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Nova identidade de Coimbra




Nova identidade de Coimbra
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Barrio da estacao
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Bairro da estacao
CORTES BAIRRO ESTACAO

+17.40 (?) - Nivel minimo de plantacao (exceto para estacionamento)

devido a questdes de inundacéo. Todo o bairro da estagao esta acima deste nivel.
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Bairro da estacao
CORTES BAIRRO ESTACAO
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Bairro da estacao
ESTRUTURA VERDE + AGUA
+99.99 - Nivel Z base CART500 — ETRS89
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Bairro da estaca
Lado leste - oeste
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Bairro da estagao - Lado leste
Praca este — Projeto SMM (fase 1)




Lado leste ./ / \
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Bairro da estagcao - Lado leste

Praca este — Projeto Plano Pormenor da estacdo intermodal de Coimbra




Bairro da estagcao - Lado leste

Praca este — Projeto Plano Pormenor da esta¢cdo intermodal de Coimbra
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Bairro da estagao — Lado oeste

_____________________________________________________________________________________________________________

ESTAGAO

OMERCIO / SERVICOS
ESTAGAO AUTOCARROS (16 plat
ESTACIONAMENTO VEiCUL




Bairro da estacao - Lado oeste




Bairro da estagao — Lado oeste
I:I ESTAGAO
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Bairro da estacao - Lado oeste
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Bairro da estacao
3 edificios emblematicos ligados a estacdo e que partiiham uma composicdo
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Bairro da estacao
3 edificios emblemdticos ligados a estacdo e que partiiham uma composicdo harmonica entre si b
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Acesso a Estacdo Intfermodal de Coimbra

ia entre rotundas

Galer




Acesso a Estacdo Intfermodal de Coimbra

Galeria entre rotundas
Rotunda da estacao
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Acesso a Estacdo Intfermodal de Coimbra

Galeria entre rotundas
Corte transversal

L/
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Nivel altura pedestre + ciclovia : +15.50 m
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Corte transversal (alt. 2)

Nivel altura pedestre + ciclovia : +15.50 m
COTA NON INUNDAVEL +15.40 m



Bairro da estacao
Sistema infermodal, todos os modos sdo integrados
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Bairro da estacao
Sistema intermodal, todos os modos sdo integrados
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PLANTA MOBILIDADE
Nivel subsolo

Acesso estacion
Dois par e estacionamento com acesso diferenciado



Bairro da estaca

Sistema intermodal, o S Modos sAo |

Extensao futura




Bairro da estaca
Sistema infermodal, to S Modos sAo |
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Bairro da estacao
O quarteirdo tem diferentes funcoes




Bairro da estacao
O quarteirdo tem diferentes funcoes




Bairro da estacao o
A fachada da Marginal como limite da Mata Nacional do Choupal, de grande valor paisagistico

184 Ly &
PK ,
>17.40 =
Bairro " Leito Rio velho
estacao Periférico Leito Velho

Direito




Bairro da estacao
A fachada da Marginal como limite da Mata Nacional do Choupal, de grande valor paisagistico




A frente ribeirinha
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ENTENDA-SE COMO UM ESPACO UNITARIO, MAS COM 5 SECTORES. = | S
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Pracetas

Paragem SMM



MOBILIDADE

Automoveis Mobilidade suave
Ligacado urbana SMM
Local

Servico (entrega + bombeiros) Bicicletas
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Projeto remodelag¢ao cais do Rio Mondego
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Faixas verdes com arbustos como elementos de separacao e seguranca com o SMM (eliminar a necessidade de vedagoes ou elementos
semelhantes)

Espécies a acordar com o servico competente da CM Coimbra
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VEGETACAO
Aumentar o numero de arvores

Faixas verdes com arbustos como elementos de separagao e segurangca com o SMM




FRENTE E USOS. UMA FRENTE QUE DEVE SER ATIVA

Existente + compromissos

e Habitagao s Hotel o similar s Escritorios s COMEércio E— Eqmpamento
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habitagdo social com atividades
comerciais no rés do chao

pb+1, com ligagao entre os dois pisos e histérico como
espaco duplo; com terraco no exterior) equipamento publico

{ Pequenos edificios para restauracao (max. Reabilitacdo de um edificio

volumes do tipo quiosque no rés do chado —
para formalizar a frente do novo edificio. P

Proposto - Maximizar os programas ativos nos pisos térreos



FRENTE E USOS. UMA FRENTE QUE DEVE SER ATIVA
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FRENTE E USOS. UMA FRENTE QUE DEVE SER ATIVA
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Benchmarking para Coimbra
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Apresentag¢ao do projeto global
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Definicdo de um espaco “allée” desdobravel rua do Padrdo

Ajustamentos no inicio e no fim,
respectivamente, da entrada e da saida
para o IC-2 a partir da atual Rua do Padrao
Paralela
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